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Andlisis de la demanda gtz

A Elandlisis de la demanda potencial de pasajeros es el

fundamento técnico para la planeacion de un sistema

A La demanda estimada es critica para el disefio del
sistema, la planeacion de Ila operacion, y Ila

estructuracion financiera del sistema para su viabilidad

A Conociendo cuando y en donde los clientes requieren el
servicio, ayuda a poner en operacion un sistema basado

primero en la necesidades usuarios
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Andlisis de la demanda gtz
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Andlisis de la demanda gtz
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Trabajos de Campo gtz

Los trabajos de campo realizados son los siguientes:

A
A

Cuantas personasviajan y en que viajan - FrecuenciaOcupacion -
Las personas donde se subeny donde se bajan - Ascensosy Descensos-

Cual es el origen y el destino final de cada una de las personas -Encuestas

de Origen Destino -

Que perciben los usuarios de temas como: caminar, esperar, trasbordar

etc. - Estudios de Preferencias Reveladas-
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Trabajos de campo

A Estudios de Frecuencia y Ocupacion visual
A Estudio de Ascensos y Descensos
A Encuestas Origen - Destino
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Frecuencia / Ocupacion gtz

A Como resultado de FO se obtiene una distribucion horaria de la carga de
pasajeros, en un punto especifico, con las respectivas ocupaciones de los
vehiculos de transporte publico.

Oferta y Demanda
Cll 13 - Cra 7 (S-N)

2500

2000

1500 ~

Capacidad

1000 -+

Pax bus /3 Pax buseta /™ Pax Colectivo
Capacidad NS E

Demanda Capacidad Max

A En adelante el andlisis se concentra en la Hora Pico, por ser el momento
critico del sistema.
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Ascensos / Descensos

A Se obtiene el movimiento de pasajeros a través de todo el

gtz

Tramos

B Ascensos [ Descensos Perfil de Carga

corredor
Ascensos Descensos
Cr30-CI36/AutoSur-Cr30 (N-S)
2.50 18.00
2.00 T 16.00
1.50
l 14.00
1.00
§ 0.50 12.00 _
S 0.00 10.00 £
) [a
< -0.50 8.00 g
- o
§ 1.00 6.00
-1.50
4.00
-2.00
-2.50 + 2.00
-3.00 0.00
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Matriz Origen / Destino gtz

A Parala modelacion de transporte, la ciudad se dividide en zonasy cada una
de las direcciones es asociadaa una de estas zonas

A Después de expandir la muestra se obtiene una matriz de viajes entre las
zonas de la ciudad. Cuantas mas zonas mas precisa es la matriz OD.

Ciudad Poblacion No. Zonas | Comentarios
(Millones)

Bogota(2000) 6,1
Jakarta(2002) 9,0 500 Zonas
normales
Dar esSalam 2,5 300 BRT
Cali 2,0 203 Zonas
normales
Fuent e: I nf or maci 6ioPil aBhunsi nRja pdud dTer alnusniito 2007; el aboraci don
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Matriz Origen / Destino
{z

DESTINOS
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Encuestas de Preferencias gtz

A Se seleccionan zonas con gran
afluencia atraccion-generacion de
viajes, cercanas a los corredores
de interés.

A Con el estudio se obtiene el valor
subjetivo del viaje respecto a:

I Tiempo de viaje

I Caminata

Espera

Trasbordo
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Encuestas de Preferencias gtz

A Como resultado de PD se obtiene la ponderacion de los diferentes
componentes del tiempo de viaje, expresado matematicamente como

una suma polinébmica
Cv

Tg=Tc*Fc+Te*Fe+Tv Fv+ ——
VST

Donde:

Tg=Tiempo generalizado Tv=Tiempo de viaje

Tc = tiempo Caminata Fv = Factor de Viaje

Fc = Factor de Caminta Cv=Costo Viaje

Te = Tiempo Espera VST= Valor Subjetivo de Viaje
Fe = Factor de Espera
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El Modelo gtz

A La combinacion de toda esta informacién, sumado con las redes de la
ciudad y la informacion socioeconomica generan un MODELO, el cual

representa la situacion actual de la ciudad

A Estudios de Campo
(Movilidad de la
demanda)

A Base Geogréfica

To

Base Socio-econdmica

A Serviciosde Transporte
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El Modelo gtz

Nombre del Casa Comentarios
Software

EMME/2 INROConsultantdnc.
CUBE/Trips Citilabs

TransCAD CaliperCorporation
VISUM PtvVITC

AMSUN2

Paramics SIAS

VISSIM Ptv

QRS I AJHAssociates
TMODEL TModelCorporation
SATURN Atkins- ITS

PropésitoGeneral
Proposito General
Facil integracion con GR&nigable
Proposito General

Modelo de micro simulacion, disefio de
intersecciones y animaciones

ldem

ldem

Bajo costo, débil en asignacion de TP
ldem

Bueno para asignaciode vehiculos

Fuente: Informacién Bus Rapid Transiti Planning Guide Junio 2007; elaboracién propia
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El Modelo T Calibraciéon

A Una vez se confor ma el model o

la mejor manera posible la realidad.

gtz

€esS nece

A El modelo es calibrado en términos de: Velocidad de Rutas y Carga de pasajeros

en corredores

TRANSIT VOLUMES

ez

lcype=13
TRAWNSIT LIMNES:

ALL LIMNE

THRESHOLD :
UPPER: 559993
COL-IND:@eolaor

SCALE: 15z0.9

WINDOW:

-74.33/4.513%z2
-73.83/4.80307
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El Modelo i Calibracion gtz

A La modelacion parte del escenario base (calibrado) y lo modifica para

crear escenariosde analisis.

A El proceso en el caso TransMilenio se resumi6 en:

Analisisde deseosde viajes M-OD

Asignacionescon solo servicios troncales corrientes

Disefio preliminar de expresos observando movimientos de entradas y
salidas

Verificacion de ocupaciones, transbordos y equilibrio entre portales.
Redisefio de servicios frecuencias entre 10 y 30 veh por hora por
servicio, cortando servicios (retornos operacionales) o cambiando

paradas.
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Disefio operacional - servicios th

Conexiones
Peatonales

Conexiones
Operacionales
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Disefio Operacional - cargas  QtZ
TRANS IT VOLUMES | emm@Z

LIMNES:
type=18&
TRANSIT LINES:
4& LINES

THRESHOLD :
UPPER: 333333

SCALE: 10E:z._E
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Diseno operacional 1 Perfil de carga

gtz

Pasajeros por servicio en una hora

Pasajeros a
> bordo

v Salidas

A Entradas

Nodos - estaciones
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